Lapin liikennestrategian 2050 hyvaksyminen
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Valmistelija

Lapin liikennestrategiaty® 2050 etenee, ja strategiasta on valmistunut toinen luonnos.
Edellisellda kommentointikierroksella on kommentoitu raportin alkuosan yleisid osuuksia
seka lukuja 4 Liikennestrategia 2036 ja 5 Liikennestrategia 2050. Tyon edetessa
visioihin ja tavoitteisiin on tehty tdman pohjalta tasmennyksia seka lisaksi vuosien 2036
ja 2050 valille on varmistettu etenemispolkua. Karkitoimenpiteitd on priorisoitu vain
vuoden 2036 toimenpideohjelmasta. Pidempaan aikajanteeseen 2050 liittyy
epavarmuutta ja muutosten mahdollisuutta seka liséksi tydpajoissa tai ensimmaisella
kommentointikierroksella ei tullut priorisointia, minka vuoksi vuodelle 2050 ei ole valittu
karkitoimenpiteitd. Raporttiluonnoksen luvut 6 Ehdotukset maakuntakaavoitusta varten
seka 7 Vaikutusten arviointi ja seuranta ovat raportissa uusia.

Strategian vuoden 2036 visiona on Lapin liikennejarjestelma kehittyy kestavasti ja
tukee alueen elinvoimaa ja kasvua seka liikkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Visio jakautuu tavoitteiksi seka tavoitteita tarkentaviksi toimintalinjoiksi:

Tavoite 1: Elinkeinoelaman ja sotilaallisen liikkuvuuden kuljetukset ovat toimivia ja
tehokkaita normaali- ja poikkeusoloissa

o Liikenteen infrastruktuurin kaksoiskayttdisyyden mahdollisuudet paranevat ja
tukevat pohjoismaista yhteisty6ta

¢ Vaihtoehtoisten kayttévoimien saatavuus paranee kaikilla kuljetusmuodoilla

e Tieverkon rahoitus mahdollistaa elinkeinoelaman kuljetusten edellyttaman
palvelutason

o Rautatieliikenteen yhteydet palvelevat kotimaisia ja kansainvalisia kuljetustarpeita

¢ Terminaalien ja satamien palvelutaso vastaa kysyntaan ja kehittyvan kaluston
tarpeisiin, ja niihin johtaa toimivat yhteydet

Tavoite 2: Matkailun ja arjen liikkumisen palvelut ovat helppokéyttoisia ja liikkuminen
kestavaa ja turvallista

o Kavelyn ja pyorailyn edellytykset paranevat kaupunkiseuduilla seka kunta- ja
matkailukeskuksissa

e Joukko- ja henkildliikenteen palvelut ovat helppokayttdisia, matkaketjut sujuvia ja
liikenteen jarjestaminen tehokasta

e Ymparivuotisten julkisen liikenteen yhteyksien palvelutaso seka suorien
lentoyhteyksien tarjonta maailmalta ja Helsinki-Vantaan kautta paranevat

o Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua liikenteessa

o Vaihtoehtoisten kayttdvoimien saatavuus paranee kaikilla liikennemuodoilla

Toimenpideohjelmasta 2036 on priorisoitu seuraavat toimenpiteet karkitoimenpiteiksi:

o Valtatieta 4 parannetaan tieosuuksilla Keminmaa—Hirvas—Rovaniemi ja Napapiiri—
Vikajarvi

o Valtatielld 21 kehittdminen tieosuuksilla Palojoensuu—Maunu, Maunu—Ropinsalmi-
Ailakkalahti ja Tornio—Kolari

o Toteutetaan siltojen parannukset Tornionjoen ja Muonionjoen ylittavilla silloilla
seka Karigasniemen ja Sodankylan silloilla

e Laajennetaan vaihtoehtoisten kayttovoimien verkostoa

e Toteutetaan Kolarin radan sahkoistaminen



o Toteutetaan ratayhteys Kiiruna—Kolari—Kittila—Sodankyla—Rovaniemi
o Kehitetdan raideyhteytta Tornio—Haaparannan kautta Narvikin satamaan
o Kehitetdan kavelyn ja pyoraliikenteen yhteyksia lyhyilld matkoilla keskuksissa

Strategian vuoden 2050 visiona on Lapin liikennejarjestelma on hiilineutraali,
alykas ja globaaleihin muutoksiin sopeutunut.
Visio jakautuu tavoitteiksi seka tavoitteita tarkentaviksi toimintalinjoiksi:

Tavoite 1: Lappi on kansainvalisesti ja kansallisesti kytkeytynyt

e Paremmat yhteydet tarjoavat toimintavarmat kuljetukset kehittyviin Lapin satamiin
ja muihin Suomen satamiin sek& Pohjois-Atlantin satamiin

e Suorat ja kestavilla kayttévoimilla operoitavat lentoyhteydet vahvistavat Lapin
saavutettavuutta

o Matka- ja kuljetusketjuihin liittyvat tiedot ovat saatavilla kansallisen yhteyspisteen
kautta, ja rajat ylittdva henkild- ja tavaraliikenne on sujuvaa seka pitkalle
automatisoitua

Tavoite 2: Liikennejarjestelma on resilientti ja turvallinen

o Vaylaverkko ja liikenteen palvelut mahdollistavat paastéttoman liikenteen ja
likenneturvallisuuden nollavision saavuttamisen

e Uudet suunnittelutavat ja toimintamallit mahdollistavat ilmastonmuutokseen
sopeutumisen ja luontopositiivisuuden saavuttamisen

o Kattava liikennetieto mahdollistaa tehokkaan ja ennakoivan omaisuudenhallinnan ja
tieverkon kunnossapidon.

Toimenpideohjelmasta 2050 ei ole priorisoitu karkitoimenpiteita.

Lapin liikennestrategia toimii maakuntakaavoituksen liikennejarjestelmaselvityksena.
Toimenpideohjelmat 2036 ja 2050 sisaltavat toimenpiteita liikennejarjestelman
palvelutason kehittdmiseksi seka toimenpiteita, jotka edellyttavat huomioimista
maakuntakaavoituksessa.

Ehdotukset maakuntakaavoitusta varten (ei sisalla toimenpiteita, jotka on jo viety
osaksi vireilla tai voimassa olevia kaavoja):

Taajamat ja alueet

o Kehittdmistarve taajamissa, kunta- ja matkailukeskuksissa, aktiivisen liikkkumisen
yhteyksien ja ymparistdjen kehittamiseksi

e Aluevarausmerkinnat uuden jakeluinfrastruktuurin kehittdmiseksi seka mahdollisten
uusien raskaan liikenteen pysakointi- ja palvelualueiden kehittdmiseksi, mikali
valtakunnalliset linjaukset tai toimijoiden investoinnit niita edellyttavat

e Aluevarausmerkintd Tornio-Haaparannalla siirtokuormausmahdollisuuksien
kehittamiseksi

Tieverkko

o Merkittavasti kehitettava tai parannettava tieyhteys:

valtatie 21 valilla Tornio—Kolari sekéd sen mahdollisesti synnyttdmat muutokset
ymparoivaan aluerakenteeseen

kantatie 79 valilla Kittila—Muonio

Tornionjoen ylittavat sillat, Karigasniemen silta ja Sodankylan (vt 5) silta
Tieluokan muutos (sisaltaden tarpeelliset tie kehittamis- ja parantamistoimenpiteet)
kantatiesta valtatieksi: kantatie 80 Kittila—Kolari ja kantatie 82 Joutsijarvi—-Salla



seututiesta kantatieksi: seututie 970 Utsjoki-Nuorgam

kantatiesta seututieksi: kantatie 79 Rovaniemi (Sinettd)-Meltaus seututieksi
Yhteystarve pydramatkailun Eurovelo-reitit

Selvitettavat uudet yhteystarpeet ité-lansi-suuntaisille tieyhteyksille

Raideliikenteen kehittdmiseksi selvitettavat yhteydet

¢ Kiiruna—Kolari—Kittila—Sodankyld—Rovaniemi

¢ Tornio—Haaparannalta Ouluun ja Rovaniemelle sekd Tornion Royttan ja Kemin
Ajoksen satamiin

¢ Keminmaan kolmioraide paaradalta Rovaniemelle menevalle radalle

e Kemin lentoaseman kytkeminen osaksi rataverkkoa

Meriliikenne

o Kehitettdva laivavayla: Kemin Ajoksen satama — Ruotsin vesivaylaverkko
o Kehitettava laivavayla: Tornion Royttan satama — Ruotsin vesivaylaverkko

Tyon tausta

Tyon tilaajina ovat toimineet Lapin liitto, Lapin ELY-keskus ja Vaylavirasto.
Ulkopuolisena asiantuntijana on toiminut Sitowise Oy. Tyon kustannus on 49 900 €.
Tydn kustannuksiin osallistuvat Lapin liitto (50 %), Lapin ELY-keskus (24,5 %), seka
Vaylavirasto (25,5 %). Lapin liitto on koordinoinut valmisteluty6ta.

Liikennestrategialla pyritaan vastaamaan erityisesti muuttuneeseen geopoliittiseen
tilanteeseen ja muihin globaaleihin ilmidihin, jotka ovat vaikuttaneet Lapin asemaan
seka valtakunnallisesti ettd pohjoisen turvallisuuden, huoltovarmuuden ja sotilaallisen
likkuvuuden nakokulmista.

Tydssa laaditaan vuorovaikutteisesti kokonaisvaltainen ja kattava nakemys Lapin
tulevaisuuden liikennejarjestelmasta vuodelle 2050. Pitkan aikavalin strategian lisaksi
hankkeessa muodostetaan lyhyemman aikavalin strategia liikennejarjestelman
kehittamisestd vuodelle 2036 seka liikennejarjestelmaselvitys Lapin
maakuntakaavoituksen 2050 tueksi. Liikennestrategian valmistelua ohjaa Lapin
likennejarjestelmatydéryhma. Strategian laatii Sitowise Oy.

Lapin liitto kaynnisti liikennestrategia 2050 valmistelun tammikuussa 2024
likennejarjestelman toimintaymparisto- ja nykytila-analyysilla. Ty6 on jatkunut sen
jalkeen strategian vision ja tavoitteiden maarittamisella seka toimintalinjojen ja
toimenpiteiden laatimisella. Valmistelutydn aikana on pidetty kolme tydpajaa, joiden
avulla on tarkennettu strategian visiota ja tavoitteita seka laadittu toimenpideohjelma.
Sidosryhmat ovat paasseet vaikuttamaan strategian laadintaan kesakuun
kommentointikierroksella (1. luonnos) seka talla hetkelld kaynnissa olevalla
lausuntoajalla 2.—24.9. (2. luonnos). Ty6ta on esitelty kuntajohtajille 14.6. ja 1. luonnos
on kaynyt maakuntahallituksessa 17.6. Lisaksi on pidetty nelja ohjausryhman kokousta
(30.1., 13.3., 29.5., 21.8.) seka seitseman valmistelutydéryhman kokousta. Toinen
strategialuonnos julkistettiin 21.8.2024.

Strategian uudistamisen seuraavat vaiheet:

e Lausuntopyyntd 2.-24.9. OHRY, kunnat, tyépajoihin osallistuneet
Tyéryhma 27.9.

Kommentit 2. luonnoksesta Lapin liiton hallituksessa 30.9.
Strategian valmistuminen lokakuussa 2024

Strategian hyvaksyminen Lapin liiton hallituksessa 28.10.



Esittelija
Paatosesitys

Paatos

Lausuntoja saatiin lausuntokierroksella 2.—24.9. 18 kpl, ja niistd kerrotaan kokouksessa
lyhyesti yhteenvetoa.

Lapin liikennestrategia 2050 -luonnos on erillisliitteena, ja se esitellaan kokouksessa.
Kokouksessa asiaa esittelevat Pirkka Hartikainen, Sitowise Oy ja suunnittelujohtaja
Paula Qvick.

vs. maakuntajohtaja Ekdahl Paivi Lapin liitto

Hallitus kay lahetekeskustelun Lapin liikennestrategiasta.

Pirkka Hartikainen Sitowise Oy:sta esitteli Lapin liikkennestrategialuonnosta ja ELYn
ylijohtaja Jaakko Ylinampa varautumisen vaikutuksia pohjoisen vaylaverkostoon.

Hallitus kavi asiasta lahetekeskustelun.

Merkittiin poytakirjaan etta ylijohtaja Jaakko Ylinampa saapui kokoukseen klo 10.18
asian kasittelyn aikana ja poistui kokouksesta asian kasittelyn jalkeen klo 11.00. Myos
henkildston edustaja Vilhelmiina Palosaari poistui kokouksesta klo 11.00 asian
kasittelyn jalkeen.

LLHall 28.10.2024 § 146

Valmistelija

Lapin liikennestrategia 2050 on valmistunut. Tyon tilaajina ovat toimineet Lapin liitto,
Lapin ELY-keskus ja Vaylavirasto. Ulkopuolisena asiantuntijana on toiminut Sitowise
Oy. Tyén kustannus on 49 900 €. Tyon kustannuksiin osallistuvat Lapin liitto (50 %),
Lapin ELY-keskus (24,5 %) seka Vaylavirasto (25,5 %). Lapin liitto on koordinoinut
valmisteluty6ta.

Liikennestrategialla pyritdan vastaamaan erityisesti muuttuneeseen geopoliittiseen
tilanteeseen ja muihin globaaleihin ilmi6ihin, jotka ovat vaikuttaneet Lapin asemaan
seka valtakunnallisesti etta pohjoisen turvallisuuden, huoltovarmuuden ja sotilaallisen
likkuvuuden nakdkulmista.

Tyo6ssa on laadittu vuorovaikutteisesti kokonaisvaltainen ja kattava nakemys Lapin
tulevaisuuden liikennejarjestelmasta vuodelle 2050. Pitkan aikavalin strategian lisaksi
hankkeessa on muodostettu lyhyemman aikavalin strategia liikennejarjestelman
kehittamisesta vuodelle 2036 seka liikennejarjestelmaselvitys Lapin
maakuntakaavoituksen 2050 tueksi. Liikennestrategian valmistelua on ohjannut Lapin
likennejarjestelmatydéryhma. Strategian on laatinut Sitowise Oy.

Lapin liitto kaynnisti liikennestrategia 2050 valmistelun tammikuussa 2024
likennejarjestelman toimintaymparisto- ja nykytila-analyysilla. Ty6 jatkui sen jalkeen
strategian vision ja tavoitteiden maarittdmisella seka toimintalinjojen ja toimenpiteiden
laatimisella. Valmistelutydn aikana on pidetty kolme ty6pajaa, joiden avulla on
tarkennettu strategian visiota ja tavoitteita seka laadittu toimenpideohjelma. Lisaksi on
pidetty neljd ohjausryhman kokousta (30.1., 13.3., 29.5., 21.8.) seka kahdeksan
valmistelutydryhman kokousta. Tydta on esitelty kuntajohtajille 14.6., ja luonnokset
ovat kdyneet maakuntahallituksessa 17.6. (1. luonnos) ja 30.9. (2. luonnos).
Sidosryhmat ovat paasseet vaikuttamaan strategian laadintaan kesakuun
kommentointikierroksella (1. luonnos) seka syyskuun lausuntoajalla (2. luonnos).
Lausuntoja saatiin 39 kpl, ja ne on julkaistu Lapin liiton sivuilla. Tyéryhma kasitteli
lausuntojen pohjalta strategiaan esitettyja muutosehdotuksia, ja lisdksi ohjausryhmalla



oli mahdollisuus kommentoida muutosehdotuksia. Strategiatyd on viimeistelty lokakuun
aikana.

Strategian vuoden 2036 visiona on: Lapin liikennejarjestelma kehittyy
pohjoismaisessa yhteistydossa kestavasti ja tukee alueen elinvoimaa ja kasvua
seka liikkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Visio jakautuu tavoitteiksi seka tavoitteita tarkentaviksi toimintalinjoiksi:

Tavoite 1: Elinkeinoelaman ja sotilaallisen liikkuvuuden kuljetukset ovat toimivia ja
tehokkaita normaali- ja poikkeusoloissa

e Liikenteen infrastruktuurin kaksoiskayttdisyyden mahdollisuudet paranevat ja
tukevat pohjoismaista yhteistyota

o Vaihtoehtoisten kayttévoimien saatavuus paranee kaikilla kuljetusmuodoilla

o Tieverkon rahoitus mahdollistaa elinkeinoelaman kuljetusten edellyttaman
palvelutason

e Rautatieliikenteen yhteydet palvelevat kotimaisia ja kansainvalisia kuljetustarpeita

e Terminaalien ja satamien palvelutaso vastaa kysyntaan ja kehittyvan kaluston
tarpeisiin, ja niihin johtaa toimivat yhteydet

Tavoite 2: Matkailun ja arjen liikkumisen palvelut ovat helppokéayttoisia ja liikkuminen
kestavaa ja turvallista

o Kavelyn ja pyorailyn edellytykset paranevat kaupunkiseuduilla seka kunta- ja
matkailukeskuksissa

e Joukko- ja henkildliikenteen palvelut ovat helppokayttdisia, matkaketjut sujuvia ja
likenteen jarjestaminen tehokasta

e Ymparivuotisten julkisen liikenteen yhteyksien palvelutaso seka suorien
lentoyhteyksien tarjonta maailmalta ja Helsinki-Vantaan kautta paranevat

e Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua liikenteessa

e Vaihtoehtoisten kayttévoimien saatavuus paranee kaikilla liikennemuodoilla

Toimenpideohjelmasta 2036 on priorisoitu seuraavat toimenpiteet karkitoimenpiteiksi:

o Valtatietd 4 parannetaan tieosuuksilla Keminmaa—Hirvas—Rovaniemi ja Napapiiri—
Vikajarvi

o Valtatiella 21 kehittaminen tieosuuksilla Palojoensuu—Maunu, Maunu—Ropinsalmi—
Ailakkalahti ja Tornio—Kolari

e Toteutetaan siltojen parannukset Tornionjoen ja Muonionjoen ylittavilla silloilla seka
Karigasniemen ja Sodankylan silloilla

e Laajennetaan vaihtoehtoisten kayttovoimien verkostoa ja varmistetaan
polttoaineiden saatavuus

o Toteutetaan Kolarin radan sahkodistdminen

e Edistetdan Tunturiradan suunnittelua eurooppalainen raideleveys huomioiden

o Kehitetdan raideyhteytta Tornio—Haaparannan kautta Narvikin satamaan

o Kehitetdan kavelyn ja pyoraliikenteen yhteyksia keskuksissa ja keskusten valilla

Strategian vuoden 2050 visiona on Lapin liikennejarjestelma on hiilineutraali,
alykas ja globaaleihin muutoksiin sopeutunut.

Visio jakautuu tavoitteiksi seka tavoitteita tarkentaviksi toimintalinjoiksi:

Tavoite 1: Lappi on kansainvalisesti ja kansallisesti kytkeytynyt




e Paremmat yhteydet tarjoavat toimintavarmat kuljetukset kehittyviin Lapin satamiin
ja muihin Suomen satamiin sek& Pohjois-Atlantin satamiin

e Suorat ja kestavilld kayttdvoimilla operoitavat lentoyhteydet vahvistavat Lapin
saavutettavuutta

o Matka- ja kuljetusketjuihin liittyvat tiedot ovat saatavilla kansallisen yhteyspisteen
kautta, ja rajat ylittdva henkil®- ja tavaraliikenne on sujuvaa seka pitkalle
automatisoitua

Tavoite 2: Liikennejarjestelma on resilientti ja turvallinen

e Vaylaverkko ja liikenteen palvelut mahdollistavat paastéttéman liikkenteen ja
likenneturvallisuuden nollavision saavuttamisen

e Uudet suunnittelutavat ja toimintamallit mahdollistavat iimastonmuutokseen
sopeutumisen ja luontopositiivisuuden saavuttamisen

e Kattava liikkennetieto mahdollistaa tehokkaan ja ennakoivan omaisuudenhallinnan ja
tieverkon kunnossapidon.

Toimenpideohjelmasta 2050 ei ole priorisoitu karkitoimenpiteita.

Lapin liikennestrategia toimii maakuntakaavoituksen liikennejarjestelmaselvityksena.
Toimenpideohjelmat 2036 ja 2050 sisaltavat toimenpiteita liikennejarjestelman
palvelutason kehittamiseksi seka toimenpiteitd, jotka edellyttavat huomioimista
maakuntakaavoituksessa.

Ehdotukset maakuntakaavoitusta varten (ei sisalla toimenpiteita, jotka on jo viety
osaksi vireilla tai voimassa olevia kaavoja):

Taajamat ja alueet

o Kehittdmistarve taajamissa, kunta- ja matkailukeskuksissa, aktiivisen liikkkumisen
yhteyksien ja ymparistéjen kehittamiseksi

e Aluevarausmerkinnat uuden jakeluinfrastruktuurin kehittdmiseksi sekd mahdollisten
uusien raskaan liikenteen pysakointi- ja palvelualueiden kehittdmiseksi, mikali
valtakunnalliset linjaukset tai toimijoiden investoinnit niita edellyttavat

e Aluevarausmerkinnat Tornio-Haaparannalla ja Rovaniemella
siirtokuormausmahdollisuuksien kehittdmiseksi

e Aluevarausmerkinnat uusien levahdysalueiden ja raskaan liikenteen
palvelualueiden kehittamiseksi (sijainnit tarkentuvat myéhemmassa suunnittelussa)

Tieverkko
o Merkittavasti kehitettava tai parannettava tieyhteys:

o valtatie 4 Keminmaa—Hirvas—Rovaniemi ja Napapiiri—Vikajarvi

o valtatie 21 valilla Palojoensuu—Maunu, Maunu—Ailakkalahti ja Tornio—Kolari
sekad sen mahdollisesti synnyttdmat muutokset ymparoivaan aluerakenteeseen
kantatie 78 Rovaniemella valtatien 4 Oijustien eritasoliittymassa
kantatiet 79 ja 80 valilla Sodankyla—Kittila—Muonio
kantatie 92 valilla Karigasniemi—Naatamo (—Kirkenes)
Levi-Kéngas—Pokka—Inari (st 955 ja 956)

Tornionjoen ja Muonionjoen sillat, Karigasniemen silta ja Sodankylan (vt 5)
silta

e Tieluokan muutos (siséltaen tarpeelliset tie kehittdmis- ja parantamistoimenpiteet):
e kantatiesta valtatieksi: kantatie 80 Sodankyla—Kittild—Kolari ja kantatie 82
Vikajarvi—
o Kemijarvi-Salla
e seututiesta kantatieksi: seututie 930 Aavasaksa—Muurola, seututie 934
Rovaniemi—



e Meltaus, seututie 950 Kuusamo-Salla, seututie 955 Kéngas—Inari ja seututie
970 Utsjoki—Nuorgam
e kantatiesta seututieksi: kantatie 79 Sinetta—Meltaus seututieksi

e Yhteystarpeet tai selvitettavat yhteystarpeet:
e pydramatkailun Eurovelo-reitit
o Kutturantielld itd-lansi-suuntaisen tieyhteyden toteuttamiseksi
¢ Rovaniemen ohitustie valtatiella 4

Raideliikenteen kehittdmisen yhteystarpeet (tarkemmissa selvityksissa tarkasteltava
my0s ratakapasiteetin nakdkulmasta kaksoisraiteen tarve, liikennepaikkojen
lisdamistarpeet seka purkukapasiteetin vaatimat alueet):

e Kolari-Tromssan satama

o Eurooppalaisella raideleveydella Haaparanta— Rovaniemi—Kemijarvi—
Sodankyla—Kolari—Kiiruna tai Haaparanta—Rovaniemi—Sodankyla—Kolari—
Kiiruna (Tunturirata)

e Eurooppalaisella raideleveydelld Tornio—Haaparannalta Ouluun ja
Rovaniemelle seka Tornion Royttan ja Kemin Ajoksen satamiin

¢ Keminmaan kolmioraide paaradalta Rovaniemelle menevalle radalle

o Kemijarvelta eteldan

e Kemin lentoaseman kytkeminen osaksi rataverkkoa

Meriliikenne:

o Kehitettdva laivavayla: Kemin Ajoksen satama — Ruotsin vesivaylaverkko
o Kehitettava laivavayla: Tornion Royttan satama — Ruotsin vesivaylaverkko

Lentoliikenne:

¢ Rovaniemen, Kemi-Tornion, Enontekion, Ivalon, Kittilan ja Sodankylan
lentoliikenteen alueiden kehittdminen kaksoiskayttdisyys huomioiden

Suurimmat muutokset mkh 30.9. luonnosversion jalkeen:

Luku 1 Johdanto
o Paivitetty aluerakennekartta
Luku 2 Toimintaympariston muutokset

o Lisatty ja muokattu yksittaisia lauseita lausuntojen perusteella.

o Lisatty tieto Ranuan vireilla olevista hankkeista, kesamatkailun kasvusta seka
epatasaisen vaestonkehityksen vaikutuksesta palveluverkkoon ja sotilaalliseen
liikkuvuuteen.

Luku 3 Liikennejarjestelman nykytila ja kehittymissuunnat

o Lisatty ja muokattu yksittaisia lauseita lausuntojen perusteella
o Lisatty Kemi-Tornion lentoasema seka listattu kaikki lentopaikat
o Lisatty matkailun ja sotilaallisen liikkkuvuuden nakdkulmia useisiin alalukuihin



Esittelija

o Jarjestelty alalukuja uudelleen sujuvoittamaan lukemista, sisalté em. lisayksia
lukuun ottamatta ennallaan
o Paivitetty johtopaatdksia lausuntojen perusteella

Luku 4 Liikennestrategia 2036

e Visioon 2036 on lisatty maininta pohjoismaisesta yhteistydsta

o Lisatty kartta

e Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraa koskevasta toimenpiteesta on
poistettu toimenpiteiden sijaintiin viittaavat tiedot, jotta jakeluinfran
kehittdminen koskisi koko Lappia eika rajaudu yksittaisiin tieosuuksiin

o Poikittaisen tieyhteyden selvittdmisessa mainitaan nimena Kutturantien

o Tieverkon selvitystarpeisiin on lisatty Rovaniemen ohitustie (vt4) Paaesikunnan
kommentin perusteella.

o Lisatty tie- ja rataverkon toimenpide aktiivisesta vuoropuhelusta
kaivostoimijoiden kanssa tarpeiden selvittamiseksi

o Muokattu Tunturiradan toimenpiteeseen vaihtoehtoiset linjaukset (Kemijarvi),
2036 aikajanteella edistetdan radan suunnittelua

o Lisatty toimenpiteena siirtokuormausalueiden kaksoiskayttdisyyden
kehittaminen (Paaesikunnan toive)

o Lisatty lentoliikenteen toimenpiteisiin mainintana Kemi-Tornio sekd pienempiin
lentoasemiin nostettu Sodankyla (PV:n tarpeiden vuoksi)

o Lisatty toimenpiteena Finavian lentoasemaverkoston sailyminen ja
kehittyminen

Luku 5 Liikennestrategia 2050

o Lisatty kartta

e Poikittaisen tieyhteyden toimenpiteiden toteuttamisessa mainitaan nimena
Kutturantien

e Poistettu Tornion taajaman (vt29) toimenpide ELY:n kommentin perusteella,
koska nayttaisi silta, etta valtio tulee hakemaan vapautusta TEN-T-asetuksen
vaatimusten tayttamisesta

o Muokattu Tunturiradan toimenpiteeseen vaihtoehtoiset linjaukset (Kemijarvi),
2050 aikajanteelld edistetdan radan toteutusta

Luku 6 Ehdotukset maakuntakaavoitusta varten

e Ehdotukset palautettu elokuun raporttiversiota vastaavaksi (paivitetyt
toimenpiteet huomioitu)

Luku 7

e Lisatty valiotsikoita helpottamaan luettavuutta
o Lisatty tieto tavoitteesta paivittaa strategiaa valtuustokausittain

Kokouksessa asiaa esittelee suunnittelujohtaja Paula Qvick.

vs. maakuntajohtaja Ekdahl Paivi Lapin liitto

Paatosesitys Hallitus hyvaksyy Lapin liikennestrategian 2050. Hallitus antaa virastolle valtuudet

Paatos

teknisluonteisiin korjauksiin ja tdydennyksiin.
Maakuntahtallitus kavi keskustelun Lapin liikennestrategiasta 2050.

Keskustelun tuloksena vs. maakuntajohtaja teki muutetun paatésesityksen: "Lapin
likennestrategian hyvaksyminen palautetaan valmisteluun. Muutostarpeet, jotka



esitettiin kokouksessa ennen valmisteluun palauttamista, otetaan huomioon, seka
myds keskustelun aikana esitetyt neuvottelutarpeet.”

Maakuntahallitus hyvaksyi vs. maakuntajohtajan tekeman muutetun paatésesityksen
yksimielisesti.

Merkittiin poytakirjaan, etta

- puheenjohtaja keskeytti kokouksen klo 10.22-10.25 neuvottelutauon ajaksi.
Puheenjohtaja jatkoi kokousta klo 10.25.

- Sara Seppanen liittyi kokoukseen klo 9.12 asian kasittelyn aikana ja etta Lapin
liton asiantuntijat Kaisa Kinnunen ja Maaria Piuva liittyivat kokoukseen asian
kasittelyn ajaksi.

- Pekka Tiitinen ja viestintdpaallikkd Jenni Lintula poistuivat kokouksesta
kokoustauon aikana klo 10.22 ja Henna Knuuti liittyi kokoukseen klo 10.23.
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Valmistelija Qvick Paula Lapin liitto

Lapin liikennestrategia 2050 on valmistunut. Tydn tilaajina ovat toimineet Lapin liitto,
Lapin ELY-keskus ja Vaylavirasto. Ulkopuolisena asiantuntijana on toiminut Sitowise
Oy. Tyén kustannus on 49 900 €. (Lisatydkustannukset 4 080 €). Tydn kustannuksiin
osallistuvat Lapin liitto (50 %), Lapin ELY-keskus (24,5 %) seka Vaylavirasto (25,5 %).
Lapin liitto on koordinoinut valmisteluty6ta.

Liikennestrategialla pyritdan vastaamaan erityisesti muuttuneeseen geopoliittiseen
tilanteeseen ja muihin globaaleihin ilmidihin, jotka ovat vaikuttaneet Lapin asemaan
seka valtakunnallisesti etta pohjoisen turvallisuuden, huoltovarmuuden ja sotilaallisen
likkuvuuden nakokulmista.

Tyo6ssa on laadittu vuorovaikutteisesti kokonaisvaltainen ja kattava nakemys Lapin
tulevaisuuden liikennejarjestelmasta vuodelle 2050. Pitkan aikavalin strategian lisaksi
hankkeessa on muodostettu lyhyemman aikavalin strategia liikennejarjestelman
kehittamisesta vuodelle 2036 seka liikennejarjestelmaselvitys Lapin
maakuntakaavoituksen 2050 tueksi. Liikennestrategian valmistelua on ohjannut Lapin
likennejarjestelmatydéryhma. Strategian on laatinut Sitowise Oy.

Lapin liitto kaynnisti liikennestrategia 2050 valmistelun tammikuussa 2024
likennejarjestelman toimintaymparisto- ja nykytila-analyysilla. Ty jatkui sen jalkeen
strategian vision ja tavoitteiden maarittdmisella seka toimintalinjojen ja toimenpiteiden
laatimisella. Valmistelutydn aikana on pidetty kolme ty6pajaa, joiden avulla on
tarkennettu strategian visiota ja tavoitteita seka laadittu toimenpideohjelma. Lisaksi on
pidetty nelja ohjausryhman kokousta (30.1., 13.3., 29.5., 21.8.) seka kahdeksan
valmistelutydryhman kokousta. Tyota on esitelty kuntajohtajille 14.6., 22.11 ja
kuntakaavoittajille 18.9. Liikennestrategian luonnokset ovat kayneet
maakuntahallituksessa 17.6. (1. luonnos), 30.9. (2. luonnos) seka 28.10. Sidosryhmat
ovat paasseet vaikuttamaan strategian laadintaan kesdkuun kommentointikierroksella
(1. luonnos) seka syyskuun lausuntoajalla (2. luonnos). Lisaksi Ita-Lapin kuntien ja
kuntayhtyman kanssa kaytiin neuvottelu 13.11. Lausuntoja saatiin 39 kpl, ja ne on
julkaistu Lapin liiton sivuilla. Tydryhma kasitteli lausuntojen pohjalta strategiaan
esitettyja muutosehdotuksia, ja lisaksi ohjausryhmalla oli mahdollisuus kommentoida
muutosehdotuksia.

Lapin liikennestrategia 2050 viimeisteltiin lokakuun aikana ja se tuotiin
maakuntahallituksen hyvaksyttavaksi 28.10. Hallitus kavi strategiasta keskustelun,



Esittelija

Paatosesitys

Paatos

jonka tuloksena strategia paatettiin palauttaa valmisteluun. Taman jalkeen Lapin
likennestrategian 2050 valmistelua on jatkettu ja strategiaa tarkennettu.

Strategiaan on tehty MKH 28.10. kasittelyn jalkeen seuraavia muutoksia:

- Tarkennettu Kemin Ajos ja Tornion Roytta -lisdyksin MKH 28.10. evastyksen
mukaisesti

- Lisatty Liikenneturvallisuuden nollavisio -tarkennus osaksi 2036 Tavoitteen 2
toimintalinjaa: Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua liikenteessa
eli liikenneturvallisuuden nollavisio

- Lisatty/muokattu karkitoimenpiteisiin 2036 kirjaukset:

o Parannetaan kantatieta 82 ja seututietad st 955 Kéngas-Inari (Pokantie)

o Edistetdan Tunturiradan suunnittelua eurooppalaisella raideleveydella
Kolari—Kittila—Sodankyla—Kemijarvi-Rovaniemi-valille

- Lisatty / muokattu toimenpiteisiin 2036 kirjaukset:

o Valtatietd 4 parannetaan tieosuuksilla Keminmaa—Hirvas—Rovaniemi ja
Napapiiri-Vikajarvi, edistetdan Vikajarvi-Sodankyla suunnittelua ja
kehitetdan tietéd osana TEN-T kattavaa verkkoa

o Parannetaan kantatieta 82 ja valtatietd 5 Kemijarvi—-Sodankyla-valilla

o Edistetdadn vaihemaakuntakaavalla Tunturirataa

- Muokattu 2050 toimenpiteisiin:

o Toteutetaan toimenpiteita ratayhteydelle Kemijarvelta etelaan

o Edistetdan raideyhteyden toteumista valilla Kolari-Tromssan satama, mikali
kansallinen turvallisuus edellyttaa sita

Osoitettu lisdykset ja muokkaukset karttakuviin Karkitoimenpiteet 2036,
Toimenpideohjelma 2036 ja Toimenpideohjelma 2050. Karttakuvia on lisaksi
selkeytetty luettavampaan muotoon varein, kuvioin ja selittein.

Lapin liikennestrategia 2050 ja esittelydiat oheismateriaalina, ja se esitelldan
kokouksessa. Liitteena tiedoksi paaesikunnan logistiikkaosaston lausunto Lapin
likennestrategiasta 2050.

Kokouksessa asiaa esittelee suunnittelujohtaja Paula Qvick
vs. maakuntajohtaja Takkula Hannu Lapin liitto

Hallitus hyvaksyy Lapin liikennestrategian 2050. Hallitus antaa virastolle valtuudet
teknisluonteisiin korjauksiin ja tdydennyksiin.

Henri Ramberg teki kaksi muutosesitysta:

1. “Poistetaan Kolari-Tromssa ratayhteytta koskevat kohdat: - "Selvitetdan
ratayhteyden toteuttamista Tromssaan, mikali kansallinen turvallisuus sita
edellyttaa." (s.64) -"Edistetaan raideyhteyden toteumista valillda Kolari-Tromssan
satama, ja sailytetaan yhteystarve maakuntakaavassa selvitettdvana
raideyhteytend, mikali kansallinen turvallisuus edellyttaa sitd" (s.71) - "Kolari—
Tromssan satama" (s. 74) Perustelut: Rata edellyttaisi uutta raideyhteytta
pitkittdissuunnassa satoja kilometreja, eika tassa vaiheessa asiaa ole relevanttia
edistaa, vaan raidepanostukset seka kehittamistarpeet tulee kohdistaa
Tunturirataan ja olemassaolevien ratayhteyksien parantamiseen.”

Sari Ekorre ja Maria-Riitta Mallinen kannattivat muutosesitysta.

Puheenjohtaja totesi, etta oli 48nestettdva, koska oli tehty kannatettu muutosesitys.
Henri Rambergin tekemassa muutosesityksessa puheenjohtaja esitti
aanestysmenettelyksi nimenhuutodanestysta siten, etté vs. maakuntajohtajan
pohjaesitysta kannattavat danestavat "JAA" ja Henri Rambergin tekemaa
muutosesitysté kannattavat 4anestavat "EI". Adnestysmenettely hyvaksyttiin
yksimielisesti. Suoritetussa aanestyksessa "JAA" -dania annettiin kymmenen (10)



(Rainio, Savukoski, Juuruspolvi, Kelloniemi, Makituomas, Pyhajarvi, Koivumaa,
Salmijarvi, Tiitinen ja Viitala), "EI" -aania kolme (3) (Ekorre, Méallinen, Ramberg) ja yksi
(1) (Karppinen) aanesti tyhjaa. Todettiin, ettd Paivi Heiskanen ei ollut &dnestyksen
aikana lasna kokouksessa.

Puheenjohtaja totesi, ettd hallitus on &anin 10-3-1 hyvaksynyt vs. maakuntajohtajan
pohjaesityksen.

2. Poytéakirjan liitteen mukainen muutosesitys.
Sari Ekorre, Maria-Riitta Mallinen seka Riikka Karppinen kannattivat muutosesitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd oli danestettava, koska oli tehty kannatettu muutosesitys.
Henri Rambergin tekemassa muutosesityksessa puheenjohtaja esitti
aanestysmenettelyksi nimenhuutodanestysta siten, ettéd vs.maakuntajohtajan
pohjaesitysta kannattavat danestavat “JAA” ja Henri Rambergin tekemaa
muutosesitysté kannattavat anestavat “EI”. Adnestysmenettely hyvaksyttiin
yksimielisesti. Suoritetussa aanestyksessa “JAA” -aania annettiin kymmenen (10)
(Rainio, Savukoski, Juuruspolvi, Kelloniemi, Makituomas, Pyhajarvi, Koivumaa,
Salmijarvi, Tiitinen ja Viitala) ja El-aania nelja (4) (Ekorre, Karppinen, Mallinen ja
Ramberg). Todettiin, ettd Paivi Heiskanen ei ollut &anestyksen aikana lasna
kokouksessa.

Puheenjohtaja totesi, etta hallitus on danin 10-4 hyvaksynyt vs. maakuntajohtajan
pohjaesityksen.

Riikka Karppinen teki seuraavan muutosesityksen:

" Poistetaan Tunturirataa ja Arktista rataa koskevat maakuntakaavoittamattomat kohdat
(Sodankyla-Kittila-Kolari seka Rovaniemi—Sodankyla -valia koskevat maininnat) Lapin
likennestrategia 2050:std. Perustelut: Lapin liiton hallitukselle toimitetut selvitykset ovat
vahaisia ja osin puutteellisia. Koen esityksen kannattamisen vajavaisin selvityksin
paatdksenteon nakdkulmasta epaeettisena. Selvityksessa annettujen tietojen
perusteella hanke nayttaytyy myds kokonaistaloudellisesti kannattamattomana. Alla
nostan esille muutamia selvityksen keskeisimpia ongelmakohtia. Kaivosteollisuus:
Sitowisen tuottamassa ratayhteysselvityksessa Tunturiradan rautatieyhteyden
kuljetuspotentiaaliksi on nimetty erityisesti kaivos- ja metsateollisuus. Kaivosten
kuljetuspotentiaalin yhteydessa ei mainita kaivoshankkeita nimelta. Selvityksesta
voinee kuitenkin paatella, etta selvityksessa on kartoitettu Kevitsan, Sakatin ja Soklin
kuljetuspotentiaalia. Sodankylastd Kemijarven suuntaan kuljetuspotentiaaliksi on
ilmoitettu 0,5 Mt. Tasta olemassa olevien kaivosten (Kevitsan) osuudeksi on ilmoitettu
selvityksessa 0,3 Mt. Nykytiedon valossa Kevitsan toiminta lakkaa noin vuonna 2045,
mikali hankkeen viidennen louhinta-alueen kayttédnotto toteutuu. Rata pohjautuu siten
hankkeeseen, joka todennakoisesti on paattymassa tai jo paattynyt ennen radan
suunniteltua valmistumisajankohtaa. Lisaksi suunnitelmassa huomioitu Sakatin hanke
sijaitsee Natura- ja soidensuojelualueella, jonne kaivoksen rakentaminen on
nykylainsdadannossa laitonta. Sakatin 0,2 Mt:n suuruiseksi selvityksessa arvioitu
kuljetuspotentiaali olisi marginaalinen maara eika aiheuta tarvetta rautatien
rakentamiselle. Selvityksen kuvassa 13 on katkoviivalla esitetty 1 Mt:n suuruinen
kuljetuspotentiaali Sodankylasta Kolarin suuntaan. Tdman kuljetuspotentiaalin 1ahdetta
ei ole yksiloity aineistossa, vaikka kyseessa on suurin yksittédinen
malmikuljetuspotentiaali Sodankylasta. Julkisissa tilaisuuksissa Kevitsan, Sakatin ja
Ikkarin edustajat ovat tuoneet esille, etteivat heidan hankkeensa ole riippuvaisia
rautatieyhteydesta. Selvityksessa yhdeksi keskeisimmista kuljetustarpeista on kuitenkin
nimetty kaivannaisteollisuus. Lapin liiton hallituksen kokouksessa 28.10. pyysin tietoa,
mitka kaivosyhtiot ovat esittaneet tarpeen radan rakentamisesta. Tata tietoa ei ollut
antaa kokoukselle. Soklin osalta selvitys pohjautunee vanhentuneisiin tietoihin, silla
Soklin hankkeen viimeisimmissa suunnitelmissa Soklin malmi kuljetettaisiin
maanalaisessa putkessa rikastamolle. Rikastamon sijaintia ei ole viela maaritetty.
Vaikka malmi kuljetettaisiin Soklista rekoilla Kemijarvelle, rata Pelkosenniemelle



lyhentaisi maantiekuljetusmatkaa vain noin 28 %. Metsateollisuus: Selvityksessa
Sodankylan ja Kolarin véliselle rataosuudelle ei ole tunnistettu metsateollisuuden
kuljetuspotentiaalia lainkaan. Sodankylan ja Kemin valisella osuudella jo nyt noin 2/3
matkasta kulkee rautatieyhteytta pitkin. Selvityksen tietojen pohjalta ratayhteys
Sodankylan ja Kemijarven valilla vahentaisi rekkaliikennetta keskimaarin 1,5 rekkaa
tunnissa. Vahennys tieliikenteen kokonaismaaraan on marginaalinen. Kustannukset:
Pelkastaan poikittaisradan (Sodankyla-Kittila-Kolari) kustannuksiksi on arvioitu 1,024
miljardia euroa. Tasta esimerkiksi Sodankylan osuuden kustannuksiksi selvityksessa
on arvioitu 449 miljoonaa euroa. Suhteutettuna vahaisiin ja epavarmoihin kaivannais- ja
metsateollisuuden kuljetuspotentiaaleihin kustannusarvio on massiivinen ja hanke
vaikuttaa selvityksen perusteella taloudellisesti kannattamattomalta. Hankkeen
julkistaloudellisia hydtyja, esimerkiksi kaivos- ja metsateollisuudesta tuloutuvia
maksuja, ei selvityksessa ole kasitelty. Selvityksen perusteella on mahdotonta
muodostaa kasitysta hankkeen taloudellisista edellytyksista. Puolustusvoimat ja
huoltovarmuus: Puolustusvoimat on toimittanut ratahanketta koskevan lausunnon,
jossa se toteaa seuraavaa: "Puolustusvoimat puoltaa pohjoisen keharadan
rakentamista (Haaparanta - Rovaniemi — Kemijarvi — Sodankyla — Kolari — Kiiruna tai
vaihtoehtoisesti Haaparanta — Rovaniemi — Sodankyla — Kolari — Kiiruna). Ratkaisu
voisi olla kaksoisraide (raideleveydet 1435 mm ja 1524 mm). Pohjoisen keharata tukee
Suomen huoltovarmuutta, sotilaallista liikkuvuutta ja elinkeinoelaman toimintoja.”
Lausunto on tulkittavissa valjaksi, ja siina puolustusvoimat ainoastaan "puoltaa” Lapin
liton suunnitelmaa. Lapin liiton hallitukselle ei ole toimitettu puolustusvoimilta
laajempaa selvitysta ratahankkeen kriittisyydesta tai huoltovarmuustarpeesta. Lapin
liton hallituksen kokouksessa 28.10. pyysin puolustusvoimien ja hallituksen valista
kuulemista. Tata ei kuitenkaan ole ollut mahdollista jarjestaa. Vaikka huoltovarmuuden
ja maanpuolustuksen tarpeet tulee ottaa vakavasti, hallituksen jdsenena en koe
tiedonsaannin olleen riittdvaa esityksen puoltamiseksi. Luonto: Lapin luonto ei kesta
luonnonvarojen ylikuluttamiseen ja erityisesti kaivos- ja metsateollisuuteen perustuvaa
ratahanketta. Hankkeen suunnitelluilla alueilla sijaitsee my6s suojelualueita. Lopuksi:
Muun muassa ylla yksildidyista syista johtuen esitdn ratahanketta koskevien kirjausten
poistamista Lapin liikennestrategia 2050:sta.”

Puheenjohtaja totesi, ettd Riikka Karppisen tekema muutosesitys raukesi
kannattamattomana.

Mikko Pyhajarvi teki seuraavan muutosesityksen/lisdyksen:

“Esitan etta Puolustusvoimien lausunto otetaan kokonaan huomioon lapin
likennestrategiassa ja taytantoon panossa. Maanrakennuslaki velvoittaa sen meita
huomioimaan.”

Susanna Viitala ja Juhani Juuruspolvi kannattivat Mikko Pyhajarven esitysta.

Puheenjohtaja totesi, etta oli 4anestettdva, koska oli tehty kannatettu
muutosesitys/lisays. Mikko Pyhajarven tekemassa muutosesityksessa/lisdyksessa
puheenjohtaja esitti adnestysmenettelyksi nimenhuutoadanestysta siten, etta vs.
maakuntajohtajan pohjaesitysta aanestavat “JAA” ja Mikko Pyhajarven tekemaa
muutosesitysta/lisdysta kannattavat danestavat “EI”. Adnestysmenestys hyvaksyttiin
yksimielisesti. Suoritetussa danestyksessa “JAA” -aania annettiin viisi (5) (Ekorre,
Karppinen, Kelloniemi, Mallinen ja Ramberg) ja El-dania yhdeksan (9) (Rainio,
Savukoski, Juuruspolvi, Makituomas, Pyhajarvi, Koivumaa, Salmijarvi, Tiitinen ja
Viitala). Todettiin, etta Paivi Heiskanen ei ollut 3nestyksen aikana lasna kokouksessa.

Puheenjohtaja totesi, ettd hallitus on danin 5-9 hyvaksynyt Pyhajarven tekeman
muutosesityksen/lisayksen.

Merkittiin pdytakirjaan, ettd Henri Ramberg ja Sari Ekorre jattivat Mikko Pyhajarven
tekemastad muutosesityksesta/lisdyksesta eriavan mielipiteen.



Hallitus hyvaksyi aanestysten jalkeen vs. maakuntajohtajan paatésesityksen Mikko
Pyhajarven tekemalla lisayksella.

Merkittiin poytakirjaan, etta aluesuunnittelija Kaisa Kinnunen liittyi kokoukseen klo
10.00 asian kasittelyn alussa ja poistui asian kasittelyn jalkeen klo 11.20.

Merkittiin poytakirjaan, etta Paivi Heiskanen poistui kokouksesta klo 10.45 asian
kasittelyn aikana.



