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Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ymparistéselostuksesta
(SOVA-lain mukainen ymparistdarviointi, Liikenne- ja viestinministeri6

Tausta

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman  laatiminen  perustuu  maanteista ja
likennejarjestelmasta annettuun lakiin. Suunnitelmassa kasitellaan kaikki likennemuodot, henkil6-
ja tavaraliikenne, liikenneverkot, palvelut ja liikennejarjestelman tukitoimet. Liikenne- ja
viestintaministerid on valmistellut valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa vuosille 2026—
2037 yhteistytssd suunnitelman kannalta keskeisten ministerididen, viranomaisten ja muiden
toimijoiden kanssa. Suunnitelmasta tehdédén valtioneuvoston péaétés, joka annetaan eduskunnalle
selontekona.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma luo yhtendisen tilannekuvan liikennejarjestelman
kehittamistarpeista ja ratkaisuista ja kokoaa yhteen valtion ja kuntien toimenpiteet
likennejarjestelman kehittamiseksi. Suunnitelmassa esitetaan liikennejarjestelman nykytilaa ja
toimintaympariston muutoksia koskeva arvio, visio liikennejarjestelmén kehittdamisesta vuoteen
2050, valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman tavoitteet ja niitd tarkentavat strategiset
linjaukset, alueelliset painotukset seka toimenpideohjelman tavoitteiden saavuttamiseksi. Liséksi
suunnitelmaan siséltyy valtion rahoitusohjelma. Vuosien 2026—2029 osalta suunnitelmaluonnos
valmistellaan julkisen talouden suunnitelman asettamaan taloudelliseen raamiin, kuten laki
likennejarjestelmasta ja maanteista edellyttaa.

Suunnitelmaluonnoksesta  on  laadittu  viranomaisten  suunnitelmien  ja  ohjelmien
ympadristévaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005) mukainen ymparistdvaikutusten arviointi.
Ymparistoarvioinnin liséaksi on arvioitu, miten suunnitelmaluonnos vastaa suunnitelmalle asetettuihin
tavoitteisiin. Vaikutusten arviointi on tarkea osa valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
valmistelua. Sen tavoitteena on edistaa tietoon pohjautuvaa paattksentekoa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelman visio on, ettd vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on
toimiva, turvallinen ja kestava sekéa edullisesti kaikille vaestoryhmille saavutettava. Valtakunnalliselle
likennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme kesken&én priorisoitua tavoitetta: toimivuus,
turvallisuus ja kestdvyys. Tavoitteita yhdistaviksi nakokulmiksi on maaritetty tehokkuus,
saavutettavuus ja resilienssi.

Lausunnot on pyydetty antamaan alla olevien kysymysten pohjalta:
1. Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen
likennejarjestelman kehittdmistarpeita?
2. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?
3. Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?
4. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistdarvioinnista (SOVA-
laki 8.4.2005/200)?
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5. Muut huomiot?

Lapin liiton nakemys annettuihin kysymyksiin

1. Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen
liikennejarjestelméan kehittdmistarpeita?

Tausta

Valtakunnallista liikennejarjestelmaa kehitetddn Liikenne 12-suunnitelmassa tunnistettujen
valtakunnallisten linjausten pohjalta. Strategiset linjaukset sisaltavat toimivuutta, turvallisuutta ja
kestavyyttd koskevia nakokulmia. Suunnitelman toimeenpanossa huomioidaan koko maata
koskevien liikennejarjestelmén kehittdmislinjausten lisdksi myo6s alueiden erityispiirteitd ja
tunnistettuja painotuksia. Alueelliset painotukset auttavat priorisoimaan esimerkiksi vaylaverkon
suunnittelu- ja investointiohjelmien toimenpiteitd. Alueellisilla painotuksilla varmistetaan, etta
alueelliset ndkoékulmat tulevat tarkastelluiksi ja huomioiduiksi osana suunnitelman valtakunnallista
toimeenpanoa.

Pohjoisen Suomen osalta toimivuustavoitteen alueellinen painotus on: rajat vylittavan ja
kansainvalisen liikenteen tarpeet seka luonnonvarojen kestava hyddyntdminen ja matkailu luonto ja
paikallinen elinkeinotoiminta huomioiden. Turvallisuuden nakokulmasta painopisteenda ovat
sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet. Kestavyyden osalta korostetaan liikkumisen edellytysten
varmistamista hyédyntamalla olemassa olevaa liikenneverkkoa, mukaan lukien yksityistiet.

Koko Suomen kaupunkiseutuja koskien tavoitteiden mukaan toimivuustavoitteessa painotetaan
seutujen sisdisten matkaketjujen sujuvuutta ja sujuvia yhteyksia kansainvélisen liikenteen
solmupisteisiin. Turvallisuuden nékokulmasta painopisteena on erityisesti liikkenneturvallisuuden
parantaminen sek& liikennejarjestelmén hairidherkkyyden parantaminen. Kestavyys nakokulman
painopisteend on kestavan liikkumiseen pohjautuvan liikkennejarjestelman ja muun kestavén
yhdyskuntarakenteen kehittaminen.

Lapin liiton ndkemys

Lapin liiton ndkemyksen mukaan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valtakunnalliset
ja alueelliset painopisteet tukevat hyvin Lapin liikennestrategian visiota ja tavoitteita vuodelle 2036.
Lapin liikennestrategian mukaan vuoteen 2036 tahtaavan vision mukaan Lapin liikennejarjestelma
kehittyy pohjoismaisessa yhteistydssa kestavasti ja tukee alueen elinvoimaa ja kasvua seka
likkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta. Lapin liikennestrategian ensimmainen tavoite tahtaa
kuljetusten toimivuuden ja tehokkuuden varmistamiseen. Tavoitteen yhdeksi toimintalinjaksi on
nostettu likkenteen infrastruktuurin kaksoiskayttdisyyden mahdollisuudet paranevat ja tukevat sekéa
vaihtoehtoisten kayttdvoimien saatavuus paranee kaikilla kuljetusmuodoilla. Tavoite tukee hyvin
valtakunnallisen liikkennejarjestelman tavoitteita ja alueellisia painopisteita. Lapin likennestrategian
toinen tavoite keskittyy likkumisen palvelujen helppokayttdisyyteen ja liikkumisen kestavyyden ja
turvallisuuden kehittamiseen. Tavoite sisaltdd muun muassa linjaukset, joiden mukaan kavelyn ja
pyorailyn edellytykset paranevat kaupunkiseuduilla seka kunta- ja matkailukeskuksissa seka joukko-
ja henkiléliikenteen palvelut ovat helppokéayttdisia, matkaketjut sujuvia ja liikenteen.
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Lapin liikennestrategian ja valtakunnallisen liikennejarjestelmén tavoitteet ja alueelliset
painopisteet ovat hyvin linjassa kesken&an. Turvallisuuden osalta on tarkea, etta se sisaltaa
kokonaisturvallisuuden, mukaan lukien huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden,
liilkenneturvallisuuden ohella. Keskeistd on varautua yhteiskunnan elintarkeisiin toimintoihin
kohdistuviin uhkiin ja riskeihin. Tahan liittyy keskeisesti huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden
toimenpiteiden priorisointi.

2. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?
Tausta

Toimintaymparistdssa tapahtuneiden muutosten takia kansainvalinen ja erityisesti pohjoismainen
yhteisty6 korostuvat aiempaa voimakkaammin. Erityisesti Suomen Nato-jasenyys on aiheuttanut
huoltovarmuuteen ja sotilaalliseen liikkuvuuteen liittyvia uusia yhteistyotarpeita lansinaapureiden ja
muiden EU-maiden kanssa. Myos Euroopan komissiossa sotilaallisen liikkuvuuden kehittdmiseen
kiinnitetd&dn huomiota aiempaa enemman.

Vaylakohtaisia toimenpiteitd on lueteltu muun muassa:

- Valtio varautuu tulevan junaliikenteen ostopalvelusopimuksen/sopimusten (niin kauko- kuin
alueellisen lahijunaliikenteen) vaatimien infratoimenpiteiden yhteensovittamiseen niin
suunnitteluohjelmassa kuin investointiohjelmassakin. Kunnat ja kaupungit osallistuvat
kustannuksiin ja kustannusjaoista sovitaan samalla kun kunnat paattavat osallistumisesta
ostolilkkenteen hankkimiseen

- Paaradan (Helsinki-Tampere) peruskorjaus ja parantaminen toteutetaan vuodesta 2029
alkaen.

- Valtio kohdentaa maanteiden parantamisrahoitusta alueellisesti
likennejarjestelmasuunnitelmat  huomioiden ensisijaisesti tieliikenteen turvallisuutta
parantaviin toimiin, kuten kavelyn ja pyoréliikenteen vaylien, tievalaistuksen ja liittymien
parantamisiin.

- Vesivaylien kehittdmisessd mahdollistetaan merkittavat teollisuuden investoinnit ja niihin
littyva merikuljetusten kasvu seka erityisesti huoltovarmuuteen liittyvat priorisoidut tarpeet.
Jatketaan yhteisrahoitusmallin soveltamista satamien kanssa.

Lapin liiton ndkemys

Lapin liiton nakemyksen mukaan toimenpideohjelmassa on hyvin tunnistettu toimintaymparistdssa
tapahtuneet muutokset, joiden seurauksena kansainvalinen ja erityisesti pohjoismainen yhteistyo
korostuvat aiempaa voimakkaammin Suomen kansainvalisen saavutettavuuden parantamiseen
tahtaavassa tybssd. Taman tulee nakya myods suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissd, jossa
priorisoidaan kansainvdliset liikenneyhteydet, erityisesti Lapissa, jossa on paljon rajat ylittdvaa
likennettéd. Naista yhtensa keskeisempana on huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden
nakokulmasta esimerkiksi Torniojoen ja Muoniojoen siltojen parannukset.

Lapin liiton mukaan my0s Kemi-Tornion lentoaseman sailyttdminen ja kehittdminen
ostopalveluilla on valttdmaténtd alueen saavutettavuuden ja elinkeinoelaman nédkodkulmasta.
Meri-Lapin isot olemassa olevat ja mahdolliset uudet investoinnit tarvitsevat Kemi—Tornion
lentokenttaa toimiakseen. Valtion méaaritellessa kriteereja valtakunnallisesti strategisesti tarkeille
lentoasemille, alueellisen merkittavyyden ja saavutettavuuden vuoksi Kemi-Tornion lentoaseman,
yhdesséa Lapin muiden lentokenttien (Rovaniemi, Kittil&, lvalo ja Enontekid) tulee olla mukana
osana valtakunnallista strategista lentoasemaverkostoa. Lapin lentokenttien matkustajamaarat
ovat vuonna 2024 kasvaneet voimakkaasti Rovaniemen lentokenttd on Helsinki-Vantaan
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lentokentan jalkeen noussut matkustajamaarissa Suomen toiseksi vilkkkaimmaksi, lahes miljoonalla
matkustajalla. Matkustajamaarat ovat Lapin lentokentilla kasvaneet vahvasti vuodesta 2023 vuoteen
2024, Rovaniemella 29,0 %, Kittilassa 10,1 %, Ivalossa 13,0 %. Kemi-Tornion osalta
matkustajamaara oli vuonna 2024 laskenut, mutta edellisend vuosina kasvu on ollut 66 % (muutos
2022-2023).

Lapin liton maakuntahallitus on 2.12.2024 kokouksessa hyvaksynyt Lapin likennestrategian, jossa
karkitoimenpiteiksi on nostettu eri toimenpiteitd. Nama Lapin karkitoimenpiteet tulee huomioida
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteissa ja toimeenpanossa:

Valtatieta 4 parannetaan tieosuuksilla Keminmaa—Hirvas—Rovaniemi ja Napapiiri—Vikajarvi

e Valtatiellda 21 kehittaminen tieosuuksilla Palojoensuu—Maunu, Maunu—Ropinsalmi—
Ailakkalahti ja Tornio—Kolari

o Parannetaan kantatietd 82 ja seututietd st 955 Kongas-Inari (Pokantie)
Toteutetaan siltojen parannukset Tornionjoen ja Muonionjoen ylittavilla silloilla seka
Karigasniemen ja Sodankylan silloilla

o Laajennetaan vaihtoehtoisten kayttdvoimien verkostoa ja varmistetaan polttoaineiden
saatavuus

e Toteutetaan Kolarin radan sahkoistaminen

o Edistetddan Tunturiradan suunnittelua eurooppalaisella raideleveydella Kolari—Kittila
Sodankyla—Kemijarvi-Rovaniemi-valilla

o Kehitetddn raideyhteyttéa Tornio—Haaparannan kautta Narvikin satamaan

o Kehitetdan kavelyn ja pyoraliikenteen yhteyksia keskuksissa ja keskusten valilla

3. Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?
Tausta

Valtio nostaa nykyisen liikkenneinfran perusvaylanpidon tasoa 450-580 miljoonalla eurolla vuosiksi
2029-2037. Perusvaylanpidon rahoituksen vuosittainen taso nousee talléin noin 1,73 mrd. eurosta
1,85 mrd. euroon. Valtio suuntaa vaylaverkon kehittamiseen ja parantamiseen rahoitusta
suunnittelukaudella yhteensd yli 6 mrd. euroa (ml. hallitusohjelman investointiohjelman
kaynnistamattomat hankkeet). Paatetyille hankkeille on varattu n. 3,1 mrd (ml. Digirata).
Kehittamisessa huomioidaan julkisen talouden tasapainottamisen valttamattomyys ja taloudellinen
kantokyky. Vuodesta 2029 alkaen parantamistoimenpiteisiin varataan perusvaylanpidon
vuosittaisesta maararahasta keskimaéarin 50 miljoonaa euroa pieniin parantamisiin. Tarpeen mukaan
pienet parantamishankkeet (50 M€ vuodessa) toteutetaan kehittdmisen momentilta, mikali
perusvaylanpidon rahoitus ei ole riittavaa korjausvelan tarkoituksenmukaiseen hallintaan.
Korotetulla perusvaylanpidon rahoitustasolla vaylaverkon korjausvelan nousu saadaan taitettua
vuodesta 2029 alkaen, paatyen n. 6 miljardiin euroon vuoteen 2037 mennessa. Tieston
paallystyksen osalta korjausvelan pysayttdmiseen tarvitaan n. 4000 km:n paallystysohjelma ja n.
950 milj. euroa vuosittain tienpitoon.

Maantieverkon osalta valtio kohdentaa maanteiden parantamisrahoitusta alueellisesti
likennejarjestelmasuunnitelmat huomioiden ensisijaisesti tielikenteen turvallisuutta parantaviin
toimiin, kuten kavelyn ja pyoralikenteen vaylien, tievalaistuksen ja liittymien parantamisiin.
Parantamisrahoitusta voidaan kohdentaa myos elinkeinoelaméan toimintaedellytyksia ja kestavaa
likkumista edistaviin toimenpiteisiin  sek& kaupunkiseutujen vyhteisrahoitteisiin hankkeisiin ja
vaylanpidon tuottavuuden lisédmiseen mm. digitalisaation ja automaation keinoin.

Lapin liiton ndkemys
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Lapin liiton nakemyksen mukaan perusvaylanpitoon tarvitaan rahoitusta vahintaan
korjausvelkaa vahentavan tason verran. Huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden
rahoitus tulee varmistaa kansallisesti, mikéli muuta rahoitusta ei ole saatavilla, ja nama
kohteet tulee priorisoida. Tornion ja Muonion joen siltojen parannukset huoltovarmuuden ja
sotilaallisen liikkuvuuden nékokulmasta on turvattava kansallisella rahoituksella, vaikka EU-
rahoitusta tai muuta vastaavaa rahoitusta hankkeille ei saataisi. Lapin liitto pitda hyvana, etta
rahoitusohjelmassa on kohdennettu varoja myds suunnitelmien laatimiseen. Muuttuneessa
geopolitiisessa tilanteessa tulee varautua ennakoiden huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden
tarpeisiin vaylainestointien osalta.

Valtion tulee pitaa kiinni kolmen tunnin saavutettavuudesta paakaupunkiin, ja turvata Kemi-Tornion
ja muiden vastaavien lentokenttien toimintaedellytykset. Lisdksi kasvavien lentokenttien palvelutaso
tulee turvata. Rautateiden osalta valtion tulee ostopalveluina mahdollistaa kansainvalinen
henkildjunaliikenne Laurila—Tornio—Haaparannan valill&.

Rahoitusohjelman osalta Lapin liitto pitda ongelmallisena, etta rahoitus vahenee seuraavina
vuosina. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelmassa rahoitusohjelmassa rahoitustasoa
tulee korottaa jo vuosille 2025-2028, eikd jattaa rahoitustason nostoa seuraavan hallituksen ja
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman varaan ja toteutettavaksi. Ruotsissa on valtion
taholta panostettu huomattavasti Suomea enemman myds pohjoisten alueiden likennehankkeisiin,
mika on my6s auttanut investointien ja elinvoiman syntymistd pohjoisille alueille. Ruotsissa
kaytetaan rahaa tiestédn Suomeen verrattuna kaksinkertaisesti tiekilometria kohti. Ruotsin hallitus
on ehdottanut 18,5 miljardin euron investointia rautatieinfrastruktuurin kunnossapitoon vuosille
2026-2037. Tieliikenneinfrastruktuurin saa vield isomman lisdyksen kunnossapitoon, jolloin
seuraavan 11 vuoden aikana kunnossapitomenot nousevat yhteensa 31,2 miljardiin euroon. Lisaksi
Ruotsi panostaa infrastruktuurin laajennukseen 53,5 miljardia euroa, mika kattaa seka tie- etta
rautatiesektorin vuosille 2026—-2037.

4. Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistdarvioinnista (SOVA-
laki 8.4.2005/200)?

Tausta

Valtio (LVM, Traficom, Vaylavirasto, ELY) yhteistydssé maakuntien kanssa laatii menettelytavan,
jonka avulla alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat ja alueelliset erityispiirteet integroidaan
osaksi valtakunnallista tietopohjaa tarpeellisin osin palvelemaan muun muassa seuraavaa Liikenne
12-suunnitelman pdivitysprosessia. Valtio huomioi laadittavana olevassa pohjoismaisessa
likennejarjestelmastrategiassa tunnistetut rajat ylittavien yhteyksien kehittamistarpeet suunnitelman
toimeenpanossa ja seuraavassa paivityksessa

Lentoliikenteen ostom&ararahan pieneneminen tarkoittaa todenn&kdisesti joidenkin reittien
lakkauttamista, jolloin kyseisten alueiden ja pddkaupunkiseudun valinen saavutettavuus heikkenee.
Vaikutus on Kkuitenkin kokonaisuutena vahainen, koska lentoyhteyksien vuoromaarat ja
matkustajamadarat ovat pienia ja alueita palvelevat myds junayhteydet.

Lapin liiton nakemys

Alueiden valisen saavutettavuuden osalta Lapin liitto muistuttaa, ettd Lapissa maakuntakeskuksia
on kaksi, Rovaniemi ja Kemi-Tornio. TAma on linjattu esimerkiksi voimassa olevaan Lapin
maakuntaohjelmaan (Lappi-sopimus), ja tdma tulee huomioida vaikutusten arvioinnissa.
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Energiatuotantoon liittyvia vaikutuksia liikennejarjestelmaan tulee arvioida laajasti.
Tuulivoimaloiden  ma&aran  ennustetaan  kasvavan l&hitulevaisuudessa  huomattavasti.
Tuulivoimaloiden suurin rakentamispotentiaali on Pohjois-Suomen alueella. Lapin osalta heikentynyt
tiestbn kunto voi johtaa tilanteeseen, jossa tuulivoimaloiden rakentaminen estyy teiden huonon
kunnon vuoksi, jolloin esimerkiksi satamista ei saada kuljettua rakennusmateriaaleja tuulivoimaloille
Tieverkon korjausvelka kasvaa etenkin alemmalla tieverkolla, silla vain paatieverkon korjausvelka
voidaan pitéaa lahes nykyisella tasolla. Rahoituksen niukkuudesta johtuen korjaukset kohdistetaan
paatieverkon ohella vain turvallisuuden kannalta kriittisimp&an verkkoon. Alemman tieverkon
kunnon heikentyminen vaikuttaa negatiivisesti erityisesti metséateollisuuden kilpailukykyyn
ja toimintaedellytyksiin. Jadnmurtokaluston vanhenemisesta aiheutuvalla merikuljetusten
kustannusten kasvulla olisi negatiivinen vaikutus elinkeinoeldaméan Kkilpailukykyyn ja
toimintaedellytyksiin erityisesti Pohjois-Suomessa.

Lentoliikenteen osalta Lapin lentokenttien toimintaedellytykset ja kehittdminen tulee turvata
valtion taholta. Pohjois-Suomen osalta, mikali Kemi-Tornion lentoliikenteen ostopalvelusopimusta
ei jatketa ja lentokentén toiminta lakkaa, on silla merkittavat vaikutukset alueen saavutettavuudelle
ja elinkeinoelamaélle. Rautatieyhteydella ei voida korvata kokonaan lentoliikennetta.

Lapin liitto pitaa valttamattoméana, ettd huoltovarmuuteen ja sotilaalliseen liikkuvuuteen
liittyva vaikutusten arviointi tulee ottaa huomioon vaikutusten arviointia laadittaessa. Liséksi
vaikutusten arvioinnissa on hyva arvioida vaikutuksia my6s suhteessa tulevaisuuden
investointipotentiaaliin, ja kuinka liikennejarjestelmén avulla voidaan mahdollistaa niiden
toteutumisen. Nyt kaytdssd oleva vaikutusten arviointi antaa liikaa painoarvoa hyoty-
kustannuslaskelmalle, joka suosii suurempien kaupunkiseutujen liikennehankkeita ja ajan
arvostusta. Hyoty-kustannuslaskelman ohella on keskeista huomioida vaylien merkitys, niiden
raskaan liikkenteen osuus ja onko alueella vaihtoehtoisia reittejd onnettomuuden sattuessa.
Arvioinnista tulee arvioida ja painottaa myos tien kriittisyytta, kaksoiskayttda ja vaylan kansainvalista
merkitysta. Esimerkiksi Lapissa Valtatie 21 on merkittava tieyhteys Lansi-Lapissa, jonka merkitys on
myds huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta kriittinen. Se on Suomen harvoja
maayhteyksia Norjaan ja edelleen Jaamerelle, mikali esimerkiksi laivaliikenne Itdmerella on estynyt.
Erityisesti raskaan liikenteen maarat ovat kapealla, mutkaisella ja huonokuntoisella tielld kasvaneet,
jonka seurauksena tie on hyvin onnettomuusherkka. Valtateilla on myds runsaasti ulkomaalaisia
raskaita ajoneuvoja, jotka eivat ole valttamatta tottuneet ajamaan talvisella ja huonokuntoiselle
tieosuudella. Onnettomuuksien sattuessa harva tieverkko johtaa siihen, ettd valtatiella 21
tapahtuneiden raskaan ajoneuvon suistumisen tai onnettomuuden jalkeen tieyhteys voi olla poikki
useita tunteja. Korvaavat tieyhteydet ovat pahimmillaan useamman sadan kilometrin mittaisia. Lapin
osalta olemassa oleva vaylaverkosto on kriittinen, koska vaihtoehtoisia kuljetusreitteja ei esimerkiksi
onnettomuus- tai kriisitilanteessa harvan tieverkon vuoksi ole mahdollista kayttaa. Kiertotiet harvalla
tieverkolla voivat olla pahimmallaan olla usean sadan kilometrin mittaisia. Pohjoisen Lapin
vaylaverkko palvelee myds Pohjois-Ruotsia ja Pohjois-Norjaa.

5. Muut huomiot?

Lapin liiton nakemys

Lapin liitto pitaa erittdin tarkednd, etta alueelliset liikennejarjestelméasuunnitelmat kytketddn yhteen
valtion liikennejarjestelmésuunnitelman kanssa. Lapin liitto ndkee myods Suomen, Ruotsin ja
Norjan pohjoisten alueiden yhteisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisen tarke&na,
seka elinkeinoelaman, ettd huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikenteen turvaamiseksi. Lapin
litto muiden pohjoisen maakuntien kanssa (Pohjois-Pohjanmaa, Kainuu ja Keski-Pohjanmaan)
yhdessa laatineet Pohjois-Suomen liikennestrategian, jossa on my@s esitetty tavoitteita ja
toimenpiteita alueen liikennejarjestelman kehittamiseksi. Pohjoisten alueiden yhteisen
likennejarjestelmasuunnitelman laatimisen yhdessa on keskeistd osallistaa alueellisia toimijoita,
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kuten maakunnan liittoja, ja yhteensovittaa alueiden intressit liikennejarjestelmésuunnitelmaan.
Lapin liiton mukaan ottaminen kansainvaliseen pohjoiseen liikennejarjestelméasuunnitelman
laatimiseen on valttamatonta, jotta maakuntakaavoituksella voidaan mahdollistaa
suunnitelmien toteuttaminen. Lapin liitto on paapartnerina Interreg Aurora —ohjelman
rahoittamassa New North hankkeessa, jossa Suomen, Ruotsin ja Norjan pohjoiset alueet laativat
yhteista nakemysta liikenteellista tietopohjaa esimerkiksi huoltovarmuuden, sotilaallisen liikenteen
seka sahkdisen lentoliikenteen osalta pohjoisella alueella. Hankkeesta saatuja tietoa on hyva
hyddyntaa myds pohjoisten alueiden yhteisen liikennejarjestelmésuunnitelman laatimisessa.

Lapin liitto pitaa hyvana, ettd valtio arvioi ja selvittdd raideleveyden muutosta erityisesti
Pohjois-Suomessa sotilaallisen liikkuvuuden ja teollisuuden tarpeiden nakdkulmasta.
Raidelevyttd koskeva pitkan aikavalin tavoitekuva koko rataverkon osalta on muodostettu ja
raideleveyden kehittdmista koskeva valtakunnallinen nakemys muodostetaan vuonna 2026.
Selvityksessa otetaan huomioon olemassa oleva rataverkko ja mahdollisesti uudet yhteystarpeet
Suomesta Ruotsiin seké tarkeisiin satamiin. Lapin liiton ndkemyksen mukaan eurooppalainen
raideleveys tulee jatkua esimerkiksi Rovaniemelle sekd Kemin Ajoksen ja Tornion RoOyttan
satamiin, jolloin siirtokuormausta ei tarvitsisi tehda rajalla. Lisdksi Tunturiradan suunnittelua
tulee edistdd eurooppalaisella raideleveydella Kolari-Kittil&—Sodankyla—Kemijarvi—
Rovaniemi-vélille, joka on yksi maakunnan karkitoimenpiteista Lapin likennestrategian mukaan.

Lapin kauppakamarin kokoaman tiedon mukaan Lapissa on investointihankkeita seuraavan
kymmenen vuoden ajalle yhteensa 31 miljardin euron arvosta, joiden toteutuminen vaatii
panostuksia liikenneinfrastruktuurin kehittdmiseen. Lapissa on myds vahva uusituvan energian
investointipotentiaalia erityisesti Meri-Lapin alueella. Teollisuuden investointien ja ulkomailta tulevan
raskaan liikkenteen vuoksi arvioidaan, ettd raskaan liikenteen maarét tulevat tulevaisuudessa
entistddn kasvamaan Lapin teilld. Liikennemaaria lisdd myos erityisesti matkailukeskuksissa
matkailijat ja sesonkityOlaiset, jolloin liikennemaéarien kausivaihtelut ovat voimakkaat.
Monipaikkaisuuden ja matkailijoiden ja sesonkityOlaisten myota alueiden vaestomaarat ovat
sesongin mukaisesti monesti monin kertaiset virallisiin vaestomaariin. Tama pitaisi huomioida
erityisesti myos liikenne-ennusteita muodostaessa, jotta paastaan kasiksi todellisiin vaestomaariin
alueilla.
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